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Elektromagnetisch betatigte Bremse oder Kupplung 



Die Erfindting bezieht sich in erster Linie auf 
elektromagnetisch betatigte Reibbremsen oder Bremsen 
der Artj bei denen eine Gruppe von axial relativ zu- 
einander bewegbaren, zusammenarbeitenden Reibelemen- 
ten Oder -scheiben (beispielsweise eine Gruppe von 
Reibschelben) in ReibbertJhrimg miteinander gebracht 
werden^ um eine Bremswirkimg auf ein sich drehendes 
Element oder mehrere Elemente auszuUben* Die Erf in- 
dung ist auch praktlsch bei elektromagnetisch beta- 
tigten Kupplungen anwendbar, die eine Gruppe von 
Reibelementen oder Reibschelben in einer gleichen 
Weise fUr eine AntrlebsUbertragung benutzen. 



und Reibelement dafiir 
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Die Erf Indiing wird insbesondere praktlsch ange- 
wendet bei elektromagentisch betStigten "Sicherheits- 
bremsen", bei denen die Reibelemente Oder Scheiben 
in der ausgeschalteten Stelliang der Bremse frei filr 
gegenseitige Drehung gehalten werden, durch die 
Wirlcung eines Magnetf lusses, der zwischen einer 
Elektromagnetwicklung und einem Ankerglled umlauft 
Oder durch die Teile hindurchgeht, und bei denen bei 
Aufhoren der elektrlschen Stromversorgung der Bremse 
die Reibelemente Oder Scheiben durch ein druckaus- 
Ubendes Element wie eine Feder automatisch in Reib- 
beruhrung gebracht werden, um eine Bremslast auf 
zuraindest ein drehendes Glied, wie eine Welle, zu 
Ubertragen. 

In einer bekannten Form von Sieherheitsbremsen 
dieser Art, wie sie weiter unten beschrieben wird, 
ist die Anordnimg des MagnetkSrpers der Wicklimg 
und des Ankers derart, daB ein erheblicher Anteil 
an Streuflufl auftritt, der nicht nur die Wirksamkeit 
der Bremse beeintrachtigt, sondern auch dazu neigt, 
benachbarte Bauglieder, wie das rotierende Glied 
Oder die Welle, zu magnetisieren, die von der Bremse 
gesteuert bzw. Uberwacht werden. 

Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist es, 
eine verbesserte Brems- oder Kupplungskonstruktion 
der allgemeinen erwahnten Art zu schaffen, bei der 
ein StreufluB im wesentlichen verringert ist, mit 
einem sich daraus ergebenden Zuwachs an Wirksamkeit 
der Bremse oder Kupplung \xnd einem grSBeren Anwen- 
dungsbereich der praktischen Anwendung. Ein weiterer 
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Zweck ist es, ein verbessertes Reibelement Oder 
Relbscheibe fiir die Verwendtmg in einer Bremse 
Oder Kupplung gemafl der vorliegenden Erf Indung zu 
schaffen. 



In einer praktischen AusfUhriong der Erfindung 
kann die Konstruktion der Bremse und die Anordnung 
ihrer Elemente derart sein, wie dies weiterhin 
unter Hinweis auf die Zeichnimg beschrieben wird; 
in der Zeichnimg zeigen: 



Pig- 1 einen schematischen Axialschnitt einer 
bekannten Anordnung einer elektromagne- 
tischen Reibbremse; 

Pig. 2 einen schematischen Axialschnitt einer 

Bremse gemaB der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 3 einen Axialschnitt durch eine Bremse, 
die aus Fig. 2 abgeleitet ist; 

Pig. 4 einen Teil-Querschnitt langs der Linie IV- IV 
der Pig. ^} 

Pig- 5 einen ausftlhrlicher gestalteten Teil eines 
Axial schnittes einer Kupplimg gem^B der 
vorliegenden Erfindung imd 

Fig. 6 eine Stimansicht auf eine Reibscheibe, 
die gemafl einer besonderen Einzelheit 
der Erf indung gestaltet ist. 

Pig. 1 zeigt schema tisch einen bekahnten Elektro- 
magneten mit Anker, die in einer elektromagnetischen 
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I'^remse der C j cherheitsbauart verwendbar slnd, welche 
eine eirizige inagrietische Ringspule C aufweist und 
bei der der otreuflu/3, der durch die Art des Flufl- 
weges F bedingt ist, eingeseichriet vmrde. Dieser 
GtreufluiB .let bestrebt, benachbarte Bauteile, wie 
die V/e] le P', zu ma^netisieren: er ergibt auch 
einen Wirksainkeitsverlust der Bretnse. V7ie man lei'::iht 
ve^rsteht, kann Jede unemunschte Magnetislerung von 
der Bremse benachbarten Teilen auf dlesem Wege hochst 
nachtellig seln und elne Begrenzung hlnslchtlich der 
Umgebung voraussetzen, in der die Bremse benutzt 
vierden kann. 

Dui'ch die 7ervjendung von zvrel konzentrischen 
elektromagnetischGn Ringspulen CI, C2 in Uberein- 
Gtimmung niit der vorllegenden Erfindimg^ wie riles 
schema tisch in Fig, 2 angegeben ist, wobei die beiden 
3pulen an den inneren und auBeren Umfang der gesamten 
['"icignetv/icklung gleiche FluiSrichtungen Oder Pole ha ben, 
erhalt rr - 1 FluBv/ege F2 , in denen ein Streu'luS ganz 
vresentlich verringert ist^ zu Gunsten einer groBeren 
Bremsviirkung, v/ahrend eine unerwUnschte Magnetisle- 
rung benachbarter Bauteile, v/le der Welle P, vermle- 
den Oder ganz v/esentlich verringert wird. 

In rig* 2 ist die Anoi-*dnung gleicher Pole Oder 
FluBrichtungen an dem inneren und auBeren Umfang der 

gesamten Bremsv/ioklung gezelgt, v.-obei die Pole in 
T'adialer Richtung die P^olge M~S--IJ ha ben. Praktische 
Tests ha ben er^eben, daB eine so] che Anordnun, ■ durch- 
aus befriedigend ist. Kr lurfte Jedooh klar sein, 
daS die iolfolge G-N-S ebenfalls zu den pleichen 
erreichbaren Vorteilen fUhx't. 
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In einer praktischen Auslegung dieser in Fie. 2 
angegebenen Anordnung. vjxe sle in cien FiE. p una 4 
veranschaulicht ist, wurde die V/icklung 1 der Brer.,se 
dargestellt. die zwel rnlt radialem Abstand angeordnete 
elektrotnagnetische Ringspulen 12, 1^ enthSlt, die 
konzentrisch urn die zentrale Achse 14 der Bremse ce- 
wiokelt slnd. An dera Korper 11 ist - beispiel svjeise 
durch Schrauben 17 - eln auflerer Ring 1^ berestltifc 
(der nach Art einer Spinne ausgebildet sein karai ■ und 
mit dem jede zweite der Scheiben 20 der richeibtn- 
gruppe 10 drehfest durch entsprechende ;juten oder- 
eine ahnliche Anordnung verbunden sind, so dai3 t.ie 
die Mogli:;hkeit einer axialen Bewegung haben, wie 
dies bei Reibbremsen ublich ist. In gleioher '■/t:lse 
sind jeweils die anderen Zvrischensche Lben ?1 der 
Scheibengruppe 10 mit einer hut oder- ahnlichen ge- 
elgneten Verbindung zu einer Nabe 2^ der Brei:.st: ver- 
sehen, so daB sie axial glelten kSnnen, aber mit 
der Nabe drehfest verbunden sind. Die Nabe 2y niumt 
eine Welle 24 auf, die rait eineio ader mehreren nif^ht 
dargestellten Treib- oder angetriebenen Bauteilen 
verbunden ist, um ein Bremsdrehrnouient auf diese 
Bauteile zu ubertragen. 

Eine Anker platte 25 des Bremsmagneten ist un- 
mittelbar in der Nahe des Magnetkorpers und der in 
diesem Korper sitzenden Ringspulen 12 und 1^ ange- 
ordnet; die Platte liegt mit Umfangsspiel innerhalb 
des auBeren Ringes 15 und ist durch eine Anzahl von 
Fiihrungszapfen 26 gehalten, die in entsprechende 
Bohrimgen 16 in dem Magnetkorper 11 aufgenotnmen sind. 
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Elne Endplatte 27 isfc rnifc dern auBeren Ring, belspiels 
vjeise durch Umf angsgev/lnde 28, gehalten und kann In 
elner atellimg. In die sle axial elngestellt wurde, 
rait Hilfe einer Feststellschraube 29 festgelegt war- 
den* So dient die Endplatte 27 nicht nur als Halte- 
glied ftir die Schelben 20, 21, sie bildet auch ein ge 
elgnetes Kittel zurr: Elnstellen der Arbeltsspiele 
innerhalb der Bremse. Der Ankier 25 wird durch Feder- 
kr&ft von deu Kbrper 11 in Richtung auf die Scheiben- 
gruppe 10 durch eine Anzahl von B^edern gedr-uckt, die 
zv/ischen dam Korper 11 und deni Anker 25 vrirken, eine 
solche Peder 1st bei ^0 gezeigt, sie wlrd in einer 
Bohrung 21 in dem Kagnetkorper 11 geftihrt. 

Der iVIagnetkorper 11 tragt elektrioche Anschlusse 
32, 33 fur die Zufxohr des Stromes, der die Windungen 
der Spulen 12, 13 derart erregt, da 13 an dem inneren 
Umfang 34 und dem auSeren Utnfang 35 der gesamten 
Wicklung 1 glelche Pole bzw. Fluflrichtungen gefaildet 
v/erden* 

Bei der Benutzung der Bremse v/erden die Spulen 
12, 1; erregt, um die Ankerplatte 25 an die Polfla- 
chen 36, 37 und 36 des Magnetkorpers 11 anzuziehen 
und auf diese V/eise die Schelben 20^ 21 ftir relative 
Drehung freizugeben. VJenn die elektrische Spelsung 
der Spulen 12 und I3 ausfallt, v/ird die Ankerplatte 
25 freigegeben, so dafl sle durch die Federn 30 gegen 
die Scheibengruppe 10 gepreBt warden kann. Dank der 
Re 1 bungs bertihrung zwischen den Schelben 20, 21 sowie 
der iindplatte 27 und der benaehbarten Seheibe 20 
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wird eine Bremswirkung auf die Welle P^4 Ubertragen. 
Das Brerasdrehmoment kann auf diese V/eise dadurch 
erzeugt warden^ dafl man den Magnetkorpex^ 11 undrehbar 
festlegt Oder einfaeh durch die Traghelt des F'orpers 11 
selbst Oder dureh eine Bremsbela stung die an dem 
Korper 11 gehalten ist. Das Bremsdrehmoment kann eben- 
falls durch eine geeignete Welle abgegeben werden, 
die in der Bohrimg 4o des Magnetkbrpers 11 nicht dreh- 
bar aufgenommen ist, 

Der Magnetkorper 11 der Bremse, sov^eit er bisher 
besehrleben vmrde, kann in ublir^her VJeise durch einen 
konzentrlschen Zusammenbau von tiblichen Kupplimgs- 
korpern B hergestellt vjerden, von denen jeder eine 
der Ringspulen 12 bzw. IjJ enthalt. Wenn diese Art 
des Zusammenbaus auch angevjendet vzerden kann, ist es 
jedoch zweckraaBiger:, wenn der Magnetkorper 11 a Is ein- 
stUcklger Korper hergestellt oder in anderer geelgneter 
Weise gebaut wird. 

Wie bereits erwahnt., laSt slch die Lrfindunr bei 
elektromagnetischen Kupplungen der Mehrscheibenbauart 
anv;endenj gemaB Fig, 5 enthalt der Magnetkorper 4^ 
eine Wicklung 111, die aus zwei mit radialem Abstand 
zueinander konzentrisch angeordneten Ringspulen 57^ 58 
besteht^ bei denen glelche Pole oder Magnetf luSrich- 
tungen an dem inneren und auJSeren Umfang der Wicklimg 
111 vorhanden sind. Hier ist v?leder die radiale Folge 
N-S-N dargestellt, aber die Folge S-N-S kann zv^eifels 
gleich gut veinryendet werden. 

Der Magnetkorper ist mit Hilfe einer isolierten 
Oder Isolierenden Buchse 44 mit der Kupplungsnabe 45 
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vevhunden, die Ihrerseits eine nlcht dargestellte Welle 
in ublicher vJeise aufnimir^t. Die Tsolierbuchse 44 dlent 
dazu, die Nabe 4^ und eine in ihr f^teckende Welle gegen- 
uber dem Kagnetflui3 ini Magnetkorper 4;5 zu isolieren. 

Eine Peibumgskupplungs-Scheibengruppe 100 ist in 
dtr rig. 5 dargestellt mit Scheiben 50, von denen jede 
zv;eite eine axiale Gleitmoglichkeit, sonst aber eine 
drehfeste Verbindung mit einer 'duBeren Hulle oder Spinne 
49 hat, die ihrerseits mit einem rotierenden Bauglied 
Oder einer Welle verbunden v/erden kann oder einen Tell 
dieses rotierenden Baugliedes blldet. Die Scheiben- 
gruppe 100 enthalt v/eiterhin Scheiben 5I, die jeweils 
a Is Zv:ischenscheiben zv/ischen den Scheiben 50 in einer 
Nutverbindung mit einer Hulse 53 sind, die fest urn die 
llabe 43 herura angeordnet ist, so daiS diese Scheiben 
axial verschiebbar^ aber drehfest rait der Nabe 45 ver- 
bunden sind. Die Hulse 55 kann aus einem den MagnetfluB 
isolierendem Material bestehen und ein integraler Teil 
der Nabe 45 sein. 

Eine Anker»platte 54 wird von dem Ring 55 frei dreh- 
bar getragen, der gegen a>iale Bewegung an der Nabe 45 
durch einen Sprengring 56 gehalten ist; der Ring 55 
kann auch aus einem gegentiber Magnetf lussen isolieren- 
den Material sein. Die Verwendung von magnetisch nicht 
leitenden Baugliedern 44, 53 und 55 ist an sich eine 
bekannte Anordnung oder ein bekanntes Mittel gegen 
unerv/iinschte Magnetisierung der Nabe 45 und einer in 
diese Nabe auf genommenen Welle. 

Bei der Betatigung dieser Kupplung vzerden die Ring- 
spulen 57 und 58 durch geeigneten AnschluiB an eine 
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elektrische Stromquelle, beispielsweise Uber AnschluS- 
bl8cke Oder Kontaktrlnge (die nicht dargestellt slnd) 
erregt, und der sich elnstellende magnetische FIuQ 
dringt duroh die Seheiben 50, 51 der Soheibengruppe 
100 hindurch, wobel zwlschen der Nabe 45 und dern Bau- 
teil 49 ein Antrlebsmoment ubertragen v/erden kann. 

Im Zusammenhang mit einer v;ei terpen Ausgestaltung 
dieser Erfindung wird der magnetische FluS gezvjune^en, 
derart zu flieBen, V7ie dies ^ in Fig* 5} durch f^ebogene 
Oder nierenf ormig gestaltete Schlitze 59 und 60 er- 
zwungen v/ird, die in den Seheiben 50, 51 gebildet 
sind; der FluSweg ist durch die gestrichelten Linien 
F5 angegeben. Damit der FluB so verlauft, declcen sich 
die Schlitze 59 und 60 mit den entsprechenden 8pulen 
57* 58, so daS der FluS genotigt oder zumindest in 
der Hauptsache genotigt wird, durch die massiven Telle 
der Seheiben zwlschen den darin befindlichen Schlitzen 
59 5 60 hindurchzugehen. 

Die Anordnung imd die Form der Schlitze 59, 60 
ergibt sich aus der Fig. 6, in der eine Kupplungs- 
reibplatte 50 dargestellt ist, die an ihrem IJmfang 
bei 62 mit Einschnitten versehen ist, urn eine dreh- 
feste Gleitverbindung mit dem Bauteil 49 zu schaffen. 
Die Schlitzausbildung der Seheiben 51 ist die glelche, 
aber diese Seheiben sind an ihrem inneren Umfang mit 
Einschnitten ftir ein entsprechendes Verbinden init der 
HUlse 55 versehen. 

Die in Fig. 6 dargestellte Kupplung kann natUrlich 
aueh a Is eine Bremse wirken. 
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Anspriiohe 

(l.. Elektromagnetisch betatigte Reibbremse oder -kupplung, 
bei der eine Gruppe von relativ axial beweglichenj zu- 
sarnmenarbeitenden Reibelernenten oder -scheiben duroh 
einen Hagnetanker betatigt vierden, der in einer axialen 
Lose- Oder Eetatlgungsrichtung mittels einer Elektro- 
magnetv^icklung bev/egbar ist^ dadurch ge- 
kennzeichnet , dai3 die Elektromagnet- 
wicklung (1, 111) zumindest zv^ei konzentrische, mit 
radialern Abstand vo .einander anjeordnete Elektromagnet- 
Ringppulen (12, 13; 57> 58) hat, die am inneren und 
aulSeren Unifang der El ektromagnetvjicklung gleiche 
Magn63tf lui3richtungen oder Pole haben. 

2, Brenise od-^i' Kupplung naoh Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Folaritatsf olge an den Umfangen der 
K ektromagnet-Ring.spulen '12, 15; 57, 58) der Elektro- 
magnetv/icklung (1, 111) Nord-Sud-Nord (N-S-N) oder 
Sud-Nor'^-Siid ;3-N-3) ist. 

Reibelemer^. oder Reibscheibe In oder fur eine elektro- 
magnetisch betatigte Bremse oder Kupplung^ insbesondere 
nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zelchnet , daB das Element oder die Scheibe 
(50, 51) gebogene Schlltze (39^ 60) enthalt, die derart 
angeordnet sind^ daB sle sich mit der elektromagneti- 
schen Erregerv/icklung (111) der Kupplung oder Bremse 
decken, so daB der Magnetflufl^ der von der Erregungs- 
V7icklung (111) erzeugt vrird^ im v/esentlichen durch die 
massLven Telle des Reibelements oder der Reibscheibe 
geht, die in der Nahe der Schlitze liegen. 
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4. Reibelement oder Scheibe geinaiS Anspruch j5, dadurch 
gekennzeichnetj daB zumindest zwei rait radlalem Ab- 
stand ringf ormig angeordnete Gruppen gebogener 
Schlitze (59, 6o) in deni Reibelement oder der Scheibe 
(50, 51) derart angeordnet sind, daJ3 sie sich rait 
entsprechenden ringf ormigen Spulen ^57^ 53 der 
Elektromagnetwicklung (111) der Brerase, die radlalen 
Abstand voneinander haben, decken. 
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